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Korte aanduidingj Inrichting voor de kbp van een "boorputv : . 



De tdtvinding heef t betrekkiiig. op een inrichting 
-Yoor de kop. van een boorput, die .kah vrorden gebruikt voor het afwer- 
ken van olie- of gasbronnen. Meer in het bijzonder betreXt. de uitvin- 
ding een dergelijke inrichting voor het ophangen van verbuizingen in . 
een pnder water gelegen verbuizingskop van een.boo2*iput« 

De uityinding zal";*worden toe^elicht aan de hand* van - 
een . in de tekening veergegeven Tiitvoeringsvorm van de inrichting vol- 
gens de uitvinding, ... 

Pig, 1 is een zijaanzicht en gedeelteli;jk een. doof- 
. snede van de kop van eien buiten de- kust prider water gel egen boorput 
"met een aan de bovenzijde daarvan /bevestigde drukVeveiligingsinrich-' . ' 
ting, v/aarbij het doorgesneden deel vsin de figuur een bnsvormige buis- 
hanger laat zien, die met zijn boveneinde aan een koppelorgaan en- met 
zi jn .ondereinde aan het boveneinde. van een verbiiizing is bevestxgd en 
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die op een zitting in de tqriLng. van' een verliuizin^^^^ rast. roor het 
afhangen van een. • • 

"buizenserie in .de putj . ....... 

'. . fig/ 2' is'op groWe .schaal. een Halve 

van Het-.toveneinde van de .ophangbus en het.IcQp)elor-gaan vkn fig. 1; 

^■fig/ J4s' een dergelijke doors&ede als fig. 2, waaf- 

•hij echter iet-^koppelorgaan-yan de .ophangMs is iosgemaakt en is Ver- 

wijderd en een afdicMin^richting op de qpbangbus. is ..neergelaten en 

• door middel van een ander koppelorgaan op deze "bus is geschroefd;. 

V fig. 4 is een dergelijke.doorsnede al^ 

ti j het koppelorgaan is: yerdraaid-. ter. verdraaiing van Het Wvenste 
deel van de af dicbtiniichting. teneinde dit:.ten opzichte. vazl h6t- 0n- 

. derste deel omlaag te'Wgen en daaido.or een afdioh^ingsring ra^ 

; diaal xdt .te .^zetten tot deze afdi9htend tus^en het-.iBi^ deel 

■ en de boring van. de verb^zingskop llgt; 

. . -Vfig/ ^'is een^dwarsdodrsnede va^^^^ 

iet bov«iste. deel. van de -afdi^^^^^ 

neembaax; is" bevestigd, een en andex g:ezieii volgens :de lian,r«V van..... 

fig* 5;' ■• • . ■ ^ ■■ •. . ■"■ 

V fig, 6 is een dergelijke. doorsiiede als. fig. 5, .Jn&ar 

gezien volgens de lijh--6-6 van fig. 55 • en = : , . . 

.• ■ ■ : • fig. .7' is. een yerticale doopsnede op kleiaere StJhaal 
. van de boorputkbp van- fig. .1 en met de. daar •getoonde-.buishangeji,.als^ 
mede met een Weede in de Spring .van d^e ^kop neergelaten bui^hanger, 
-waaxaan een koppelo^g^/VOor het.ne de af^iohtii^c^ting 

van de tweede bxiishanger' Ipaneembaar is bevestigd. 
- ■ . . -Het boveneinde van; dfe booxput van; fig. 1 is ge vobr- 

■ zien van een sohutbuis .10, die in bet boorgat: ll - i.s. neerg^ 
boorgat behoort tot een onder water l,uiten .de, z.eelqist, of mee^OeVer 
gelegeri winplaats en .in: de- zee. of meerbodlem. aangebracht.- Om. . 
het boveneinde van de; scbutbtdV iQ. is. een .op.de- bode&JZ rustend. . 
•grondgestel 13 bevestigd en de .sohutbtti.s. i^ door ii^ddel van. een ci^ 
:iindrische kolom^i.4.vW. cement over tenminste een -groqt: deel van. z^ 

. lengte in bet booigat 11 yerankerd. . > .'. : 

"-Aan het boveneinde van' de schtxtbuis lO^is een Ver-. 

^imizingskop i§ beVestig^';^^^^^^ 
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vormige . sleuven (niet getekend), waarin losneembaar aan het bovenein- 
de van de schutbuxs aangebrachte zijwaarts tdtstekende pennen 17 
grijpen* De verbuizingskbp ligt concentrisch biimen de flens 16 en is 
door leivleugels 18 of dergelijke daarmee verbonden, die vanaf de 
■-; flens omlaag s.teken en natiw paasend in de schutbuis liggen, ■ zodat. z\j : 
de. verbuizingskop ten opzichte van de schutbuis gecentreerd houden. -* " 

In het ondereinde.van .de boring 20 van 'de verbui- 
zingskop.is een buizenserie 19 bevestigd, die door de schutbuis. tO 
omlaag loopt en aan zijn ondereinde op bekende wijze door cemen-t. 
(niet getekend) in de boorput is .verankerdo Aan het boveneinde van. 
de verbuizingskop is een drukbeveiligingsinrichting 21 losneembaar 
. , bevestigd, die van onder.en naar boven is samengesteld uit eeri op af- 
. '.stand bedienbare koppeling 22, een of meer erupti.e-afslulters-25 en 
een tot boven de waterspiegel omhoog lopende stijgpijp 

Deze delen van de d3rukbeveiligingsinrichting vormen 
in het algemeen een doorlopende boring van praktisch dezelfde diame- 
ter als die. van het boveneinde van de boring. 20 in de verbuizingskop . 
15, waardoor de verschillende werktuigen, die in de yertuxziiigskopbo.- 
ring kunnen worden. neergelaten door de drukbeveiligingsinricbiting. . 
20" kunnen pass eren. l)e details van de koppelizig 22, ^ de eruptie-ai'sluiter . 
23 en de stijgpijp 24 alsiaede de onderdelen yoor de onderlinge ver- 
, binding daarvan, zijn .voor de onderhavige uitvinding niet; van belang' - 
en zullen derhalve niet nader vorden be schr even. Er wordt vols t aan . 
met op te merken, dat de drukbeveiligingsinTichting met inbegrip van 
- 25. koppeling 22 in het boveneinde van de verbuizingskop 15. kan worden 
neergelaten en op af stand aan dit boveneinde kan woTden .bevestigd,na-, 
; dat de verbuizingskop in de stand van, fig» 1 is iaangebracht, Op .deze 
... . '.wijze is het mogeli jk, . dat eeii. of meer buizen^eries iii de verbuizings- - 

kop kunnen worden neergelaten . en. ter pphanging in de boorput in deze 
. 30 kop kunnen worden ondersteund op de nog te »bes^'- - jyen wi jze,. terwijl 
. ' . de drukbeveiliging vto de p^^ " 

Zpals fig... 1 laat zieh, is.een buishanger 25 met een. ".- 
aan het ondereinde daarvan hauigende Verbui zing 25a door de drukbevei- 
ligiiigsinrichting 21 neergelaten, tot een aan de buishanger aangebrsch- ... 
55 te zitting 27 op een zitting 26 in de boring 20 van de verbuizingskop . 
. is komen te rusten. . - - . . 
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In deze stand, van de buishaager 25 hangt de buizen- 
serie 25a concMitrisch iii de buizenseariLe 19, zodanig,. dat een ring- 
vormige riiiate tussen de beiLde bpizenseries ligt, die "opiraartB tot . 

• de zitting in de boring 20 -loopt. -Beze ringvormig^ .ytdmte is doOr . . 
middel van in de buishanger 25 ■ aangebrachte verti.oale doorstroomkana 

:len 28 me:t; het boven .de zitting. 26 gelejgen- deel vai de bpriiag van . de 

vetbuizingslcop 1 5« 'verboadeh. 

De buisiiariger 25 bestaat uit een bus met een boven 

de coniscbe zitting 2T. terugspringend bovenste deel 29 ter :vorining 
van een naar ; oinhoog. gekeerde schouder 30. ' Zo.als .f.ig. 2 laat zi^n is 

dit bovenate deel. 29. van de ophangbus een koppeioi-gian 51 lo.9- 
neembaar verboriden, welk koppelorgian aaii het bndereind^ van een 
baizenserie 52 hangt y ^ viardobr de. ophangbus met de. daaxaan. haagende 
buizenserie 25"a in de. put ka^i- worden neergelaten ett bp. de bov^^^ 
sclrreven vi'jie in' de .boriag van de verbuizih^kop >an.. Worden op^-' • . 

hangen. ■■' 

Het koppelorgaan 51. heeft -een buisyormig lichaak 33' 

met- een iiiwendige sckroefdraad 54. aan het Tboveneinde ter. verbin^ing .. 

met een uitwendige schroefdraad 54a aan" het •^ondereajide : van het onder 

ite deel van de .bui.zenserie\52.' Het buigyonnige licjhaam .5.5 van het 

koppelorgaan .heeft-. aaii- zijn ondereinde voorts een .iifivendige sohifOef- 

draad 55 ter .losheembaxe verbinding van het ^koppelorgaan met het Van 

schroefdraad 55a Vporziene bpvenste deel 29. yah de ophangbus 25. Als 

deze laatstgeno.emde\scWef^2^en.i^ -^^^air zi^^^ geschroefd grijpt 

een 0-ring 55a in de binnenwand van het lichaak 55 afdichtend om het; 

•boven.ste .deel 29 van de ophangbus en wel boven de schroef draad 35 

.daarvan. Het liohaaa' 35 van het- koppelorgaan; past naiiwfceurig in de 

boring 20 van de verbuizingskop en in de boring van /de drukbevelli- 

gingsinrichtihg 21, maax is .van.,axiale sleuVen- 55^' voorzien- om het; • 

neerlaten van het koppeiorga«i- dbor .de boringen -te- Yergemakkeiijkeil. 

^. om tijdens het dementeren. de opwaartse beweging v^^ 

stroom mogelijk te aiakeiii , ' 

. - . .pe btdzehserie 52 loopt tot boven de .wat^ 

omhodg, ' zodat cement }dobr deze- buizen en ..door de a-an de ophangbus - 25 
hangehde buizen 25a. oalaag kan wordeh gepompt ^ .d^ weer .door de ., 
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ringvormige ruimte om de l5uizen..25a .omhpog kaa strbmen. Tijdehs bet 
oementeren vloeit de retpurstroom opwaaafts door deze ringvormige 
ruim-te en yervolgjehs door de kaaalen 28 in de ophangl)us naar de 
ringyormige ruimte tussen daze "bus, .het koppelorgaan en de buizen- 
serie 52 enerzijds en de boringen van de verbuizingskop en de driak-- 
beveiliging;sinriohting anderzijds, door welke ruimte- de retourstroom 
tot boven de waterspiegel omhoog beweegt, 

Pe schroef draden van de* koppelingen van de buizense- 
rie 52 .met inbegfip van de schroefdraad 540- zijn rechtse schroef- 
draden. De schroef draden 55 en- 35a zi jn echter linkse schrbef dra- 
den, zodat zij door een rechtse draaiing van de buizenserie • 52 uit' 
elkaar kunnen worden geschroefd. Na voltooiing van het cementeren 
kan op deze wijze het koppelorgaan worden losgeschroefd en .uit de . 
verbuizingskop en de drukbeveiligingsinrichting worden teruggetrok- 
ken, waarna -eeh af dichtiiirichting 56 tot op de ophangbus 25 in de- .. 
boring 20 wordt neergelaten voor het af sluiten van de doorstroomka- 
nalen 28. Zoals fig. .5 laat-zien vmrdt. de af dichtinrichting door 
middel van een koppelorgaan 57* dat aan het, pndereinde van een • 
boprpijpkolom 57a is opgehangen, neeicgelaten, . 

Be afdicixtinrichting bestaat uit tv/ee busdelen 53 en 
59> die door eeh: schroefdraad 4Q aan het bbyeneinde van het busdeel . 
38 eh een schroefdraad 40a in een middendeel van het busdeel; 39 net 
elkaar zijn' verb onden.. Het eerste busdeel .38 heeft een .schroefdraad 
41a aan zijn ondereinde, die k^ samenwerken met een schroefdraad 
41 van de ophangbus 25 j. -welke laatste schroefdraad tussen. de 
schroefdraad 55a voor de bev.estiging van het koppelorgaan en. de 
zitting 27 van de ophangbus ligt. De- schroefdraad 4I vstn de ophang- 
bus ligt radiaal buitenvaarts van de schroefdraad 55a, zodat. de . 
schroefdraad 41a vaA het busdee^l 3^ de afdichtinrichtihg vri^ 
over de schroef draad' 35a omlaag kan bewegen tot jj23sc&c in de. schroef-. 

draad 41 van ^l® op^^S^^s kan grijpeno Zoals . in fig, 3 is zii^n, 

- naair * ' - * 
wordt de afdichtinrichtingxcsK zijn. koppel stand t de 

ophangbus geleid ddordat zij met klelne. speling in de boring .20 . 

van de verbuizingskop. I5 past# - - : 

Het boveneinde van het tweede -busdeel 29 van de af- . 
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. dichtinrichting. is. door middel- vaii pennen .42; Ipsneem'baar met het 
koppelorgaaa 57 v^rtionden, welke pemen vanaf het lijf ^ 43 
koppeiorgaan zi jvaarts uitstefcen .en; in ringgroeyen 44 in. de binnen-: 
wand van het boveneinde van'het iDusdeel 3.9 passeh, Zoals hierondej? 
zai wprden beschreven. maakt deze losneembare" yerbinding. van het kop- 
■ pelorgaan met bet- busdeel 39 .van de af dichtinrichting het niet alleen 
• mogelijk cm deze inricbting op de bui shanger. neer te iaten> maar ook 
bm deze inrichting .te verdraaien voor de verankering. daarvan door. • 
. middel van de schrbefdraad 41* busdeleh 58 en 39 va^ de af didht- 

■ itirichting zi jn' tegen verdraaiing. ten opzichte van" elkaar losnfeem- 
. i baar "geborgd door ffiiddel van een of meer af schuifpennen 45,. zodat 
een over de boorpijpkolom 37a bp het lijf 43 van. bet koppelorgaail 
oveirgebrachte rech#e" d^ra^ing ook op het busdeel 39 en daardOor op • 
het busdeel 58 wordt ovexgebracht ter .yerbinding van cLe. scha^oefdraad 
jj/ .4ia van het busdeel 38 met de schroefdraad 4t op de ophangbus 25^ 

. H6't ..afdichtbusdeel'38^h^^ 
conische schonder- 46, die . tegen een overeenkoms.tig gevormde schou- • 
der 47 op het b oven einde van Het bovenste. deel 2$ van de ophangbus . 
. 25 aanligt eh daardoor de opschroef beweging vajx hfet busdeel 38 op de 
^0 ophangbus begrenst; Bij dez^e verbinding van de afdichtinrichting met 

de ophangbus komt een O-ring 48 ±ri gldLjdende afdichtende- aaziraking 
met het boven de schroefdraad 55a.liggende deel van de ophangbus.Een 
tweede .af.dichtingsring -48a ter plaatse van de conis.che schouder 4^ . 
van het busdeel 38 vordt. voorts tegen de schouder 47 van de pphang- 
25 ' >bus gedrukt, waardoor. een- tweede afdichting tussen deze twee deleh.. 
".- wordt gevormd als het busdeel ;5B volledig op 

./^schroefd en de af die ht inrichting aan. deze 6p^^ verankerd is. . ' ' 

- On . het busdeel 38. ligt een afdichtingsring 50> die 
. . \ dx30T "een naar omhoog gekeerde schouder 5I " aan. de bui tenzijae van dit 
50 busdeel wprdt gedrageri. Set bdveneinde yan deze^ afdichtingsring 5^ • 

. > -^ligt tegenover een naar; omlaag gekeerde schouder. 52 aan het pnder** 
einde van het busdeel 39. In de reiatieve stand van de busdelen 38 
• en 39, die zij innemen zolang.zij door .de afschuifpen 45 zijn ver- 
bohdenj zpals afgebeeld in fig. 3> is de afdichtingaring 50 ontspan- 
"35 . • nen^ "zodat zijn- buitenwand. van de wand, van de boring 20 van de ver*- ' 
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buizingBkop 15 vrij ligt. Hierdoor lean de afdichtinrichting vrij door 

■ de drukbeveiligingsinrichting en de boring. van de verb'uizingskop tot' 

■ in de stand ,.van fig. 5 bewegen. . 

Wanneer echter het. busdeel-JQ van de af dichtinrich- ■ 
^ 5 ting op de ophaAgbus 25 is geschroefd en verder opschroeyen door de . 

aanligging van de schoudera . van dit .busdeel en de .ophangbus wordt ver- 
hinderd zal bij voortgezette uitoefening van. e en rechts draaikoppel 
• op het busdeel 39 de. pe^i afgeschoyen.. Hierdoor kan het bus- 

deel 35 verder op. het busdeel 38 worden ges.chroefd, waarbij de sohou- . 
10 der 52 aan. het. ondereinde van het bnsdeel 39 ^aaar omlaag. tegen de af- 
dichtingsring 5p beweegt* Deze afdichtingsfing wprpLt aldus axiaal sa- 
•.-mengedruktj v/aardoor de ring in radiale richting uitzet en afdiohtend • 
tussen het busdeel 38 en de boring 20 van de verbuizingskbp bpgeslo- ' 
. ' ; ten komt' te liggen, zoals fig, 4 l.aat zien» De doors troomkanal en 28 
.15 in de ophangbus vrorderi hierdoor afgesloten, aannemende dat de afdich- 
ting tussen het busdeel 38 en de ophangbus: 25. en de afdichting tussen, 
het busdeel 38 en de boring van de . verbuizingskop de.. gewenste .drufc . 
. -' ■ kan opnemen*. 

De drukvastheid van de afdichtinrichting wordt bij 
20- voorkeur beproefd door een methpde,. i/aarbij : gebaniik wordt gemaakt van 
het koppelorgaan 37#- Daartoe draagt het lijf 45 ^^n het koppelorgaan 
een komvormige pakking. 55> . die de opening tus.sen dit lijf en de bin- 
, -» • . n^nwand van de ophangbus 25-afdicht, zoals fig* 3 laat zieno De ring- 
vormige ruimte tussen de boorpijpkolom 37a voor het koppelorgaan en ■ 
25' de boring van de verbuizingskop en die van de daar.boven liggende 

dinikbeveiligingsiiirichting woordt . dan tot aan de gesloten . af sluitorga^ - 
. nen van de eruptie-afsluiter onder.. de beproevingsdinik gebracht ten- 
' einde daardoor de dr;;Qcva'stheid van -de afdichtinrichting te kumien 
•• -.vasts tell en #^ . - . . , . " 

50 • ' Als de afdichtinrichting de gewer. Tt.e beproevingsdruk ; 

weerstaat. wordt het 'koppelorgaan 37 deze iiirichting. losgemaakt en 
uit de drukbeveiligingsinrichting.. boven de verbuizingskop teruggetrok- 
ken. Als -anderzijds de afdichtinrichting de beproeving niet goea door- " 
staat wordt door bediening van het .koppelorgaan de inri ch ting van de 
55 ' ophangbus IpsgemaaJct en vanuit' de drukbeveiligingsinrichting ^nhoog 
gehaald. Voor" dit doel, kan zoals, boven beg.chrevenj^. £et koppelorgaan 
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...zowel een yechts ala- eenl-links. draidkoppel op het busdeel 39 van de 
■afdichtiinlchting oyerbjrengiBn. Aangezien .een rechtse draaiing woMt 
gebruikt om de verMndittgytussen de. aidichtinrichting en de ophang- 

'••bus tot stand te brengen; en vexYolgens de afdichtingsring 50 samen 
te dJTOldcen, is het ddldelijky dat door een. linkse draaiing de af- . 
dichtingsxing .50 wbrdt; ontspannen en hef busdeel 58 van.de afdlchtin- 
fichting van de ophangbus 25 los^emaakt. Daar deze linkse draaiing \ 
over het koppelorgaan 57 op het" busdeel .59: w.ordt oVergebraoht aal dfe • 
sclrrbefdraad 40a van het busdeel 39 langs de schroefara^ # van het 
bu3de6l 38 oinhoog hewegen to* het Ijusdeel 39 ongeveft de stand, van 
fig.' 5 bereifct, iii welke stand de afdichtingsring. 5P Weer ontsp&nneh 
is. Tijdens.deze eerste links e.verdraaiing van het busdeel 39 be- 
staat er 'aanmefkelijke .wriDVing tussen het busdeel 38 van de afdi6ht- 

: inrichtihg en zowel de. ophangbus, 25 als de toringwaad van de verbui^.. 

. kngskop door'tussenkomst vsn Ae afdichtingsring 50, welke .wrijving 
een ..verdraaiing van de schroefdraad -4ia tegen gaati. . . 

Zo4s in de.-fig. 3 en 4 is ie :zien, is Om het bus- " ' 
deel 38 van de afdichtinritaiting. een.gespleten...v6^ 
die gedeeltelijk in een groef 55 ligt. Onde^ norinale omstandigheden 

. steekt= deze veer. ra&Laal buiten.de btiitenwand van he.t busdeel 58 ult, 

'zosa-s fig. 3 toont, waaidoor ;de. veer tevens - ten dele in een tegen- 
over liggende gfoef -56a in de . binnenwahd van. het busdeel 39 ligt,z6*. 

. daVde veer de .spieet tussen de .beide busdelen overbrugt^^ ■ 

^ indien het nodig is om de busdelen 38 en 39 geheel 

/.van' elkaar los te maken fcunnen een .of meer daartoe .^angebraehte ■ • . • 
schroeven 56 worden verwiaderd en. kan een wetktuig; door het gat 

: de gat^n worden gestokeh om de. veer 54 geheel- in de .groef 55 
ken, ..waardoor het busdeel 59 iangs' de veer bmhoog los kan wordea ge- 
schroefa. Bij .het aanbrengei v# de afdichtinrichting in de .put.Vals 
de busdelen 58. en. 59 in elkaar. worden geschroefd; om de afdichtinfes- . 
ring -50 :sam^ .te dr!ikken» ;wordV veer 54 door een taps vlak aan de 
bovenzijde van. de groef in het busdeel 39..in:.de groef; ^S. gedrukt 

(fig. .4)-.., • ■ • " 

. 'aIs het busdeel 39 ten opzichte van het busdeel 38 " 
oiahoog wordt bewogen, beweegt de veer.54 "bui^enwaarts naar een stand 
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waarin hij door een schouder 56a van het "busdeel '^9 ter^.-pla,a,1i3e ran 

de onderzijde van de- sohroef 56 wordi gegrepien (fig.?)* Hierdoor 

wordt uiteraa2?d een -verder los schroeven van het "busdeel. 39 ^^ejfi op- 

verhinderd , ^ , . ; , . 1 . 

zichte van het busdeel 58 ^romaxroesDd:^ zodat 013 een voortgezette 

linfcse draaiing van het busdeel. 39 deze draaibeweging op het 'busdeei 
38 wordt overgebracht , waardoor de schroefdraden 4-1 en 41a uit el- 
kaar geschroefd vorden en dus de afdichtinricliting 36 van de ophang- 
bus 25 wordt iQsgemaakto De schroefdraden 41. ^n 4-^0, glijden relatief 
licht in elkaar vergeleken Mj de schroefdraden, die de verbindings- 
'stiikken van de boorpijpkolom 37a verbindeh, Hierdoor wo^pden bij . deze 
draaibeweging.de eerstgenoemde schroefdraden losgedraaid en wordt 
hiet een deeL van de boorpijpkolom ontkoppeldo Als de afdichtinrich- 
ting van de ophangbns 25 is losgemaakt,. kan- zi^ door middel van het 
koppelorgaan 37 uit de boring, van. de verbiu-zingskop. en de drukbevei-. ■ 
ligingsinricliting 21 opgetrokken vorden* '\ ■ :: ■ ' ■ 

^ . ■ • . . Zoals uit de fig. 5 en. 6 blijkt, zi jn er vier. van . . 
elkaar ge&cheiden rlnggroef del en 44 in het boveneinde van het bus- 
deel 39 van de afdiohtinrichting. . Deze ringgroef delen worden^ door ge- 
DOgBTi inzetstukken 59 van. elkaar gescheiden, die door ffchroeven 59 of 
derg'elljke (fig. 5) de. groeven worden yastgehouden en die .aa?x beide . 
zi'jden aanslageii vonnen* .EXfc groefdeel 44 staat aan een einde -In ver- 
binding met een axiale groef 60, die: tot aan het boveneinde van het 
rlhgdeel 39 omhbog Ibopt* (fig.4) De door.- het lijf 45 van het koppel- 
orgaan gedragen pennen 42 kunnen in- verticale- richting in en uit de 
axiale gro even 60 bewegen. . ; * 

* ■ . • Het koppelorgaan 37 heeft voorts .een aan.tal kogels 
61, die in holten 62a van het lijf -43 zijn aangebiracht- en door veren • 
62' buitenwaarts worden gedrukt in een. stand, waarin , zij enigs.zins 
buiten de buitenv;and. van het. lijf 43. uitsteken, ..maar tegen yexdere 
buitenwaartse beweging' worsen tegengehouden. (zie de 4* 5 6)q 

■ Deze kogels Ibpen tegen een aanslag aan een einde van het groefdeel . 
44 op, als " de.be trokken pen -42 tegen een aanslag aan het andere einde 
van de groef aanligt, waardoor de pennen in. de^ stand van de fig* 5.6n 
6 worden gehouden, waarin zij onder de bovenwand - van de groef delen 44 
liggen en. aldus xechtstreeks onder een rand aan het boveneinde van het 
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busdeel 39 e^riOpen' . . . : ' ^. . 

■ Bid de beTestiging van het koptoelorfaan aan. de.. af- . .. 

•dichtiiixicliting word* het Dusdeel 45 eerst in een stand geplaatst, ; 
:waarin. de pennen 42 vrij in axiale richting in de grpeven.60 kiumen . 
■bewegen, waarMj de vaerl^elaste kpgels 61 Mmenwaarts vorden ge- . 
drukt. 3)8 afdichtinxichting wordt dan verdra^d . om -de pennen 4^ m 
aanlig^ngmet een.aansiag.aaix .een^iide- ya^i .de-l>ete^^^ 
stukken 58. te toengen. De iiogelp 6i .t,evegen daa^Mj langs-de^se irt- 
zetstuldeen. 58.-tpt .ij de--8tand. van .de fig. 5 en 6 l>ereiken. Al. d^i . 
a^dioHtxnrichting aldus aaa Wt koppelorgaan 37. is T^evestigd wotdt 
de boorpijpkolqm 37a d6ar de dr^kbeveili^ngsiarichting neergelatea 
tot de ■ afdiohtinrichting op de ophangbuS rust. 

ITadat de afdichtinricllting aldus is neergelaten Wordt 
op het koppelorgaan een recbtse draaiing overgebracht,, .iaardoor de / 
kogels 61 vorden ingetoikt en de pemieti..42^ tegen' de andere- einden van 
de groefdelen.44 stoten. en" daardootde rechtse dr^aaiing.op de afdieht- 
:inrichting overDrengen. Hadaf. de afdichtinriohtinS-aan de -ophtoghtts 2$ 
- is bevestigd, de afdichtings^iing 50 is., safflengedrulct en de afdichtings- 
pl^tseii op de bovenbesohreyen.vljae zijn beproefd, kan het koppelor- 
•gaan 37 .worden teruggetrokken, aannemende, dat de. afdiohtinrichtitlg 
de beproevingsdruk kon.weerstaan. 

Als uit de beproeving blijkt dat de . af dichtinril^ting 
de gewenste druk niet hbudt, .wordt het koppelorW ^ linhs. ge^ ;." 
draaid, waardobr -de pennen 42 in aanligging Met. def.teg^oyer liggen- 
de einden van de. groef delen 44 kpmen aan te^ liggen, dus de stand van ' 
de figuren 5 ^men. Bij voortgeaette linkse. draaiing van het 

koppelorgaan wordt dan . een .liiiks.draaikoppel op h6t We^l 39 .:over- 
gebraoht, hetgeen, .20^3 . Wnbeschreven, tot de ontspanning van de .; 

• af dichtingsnng 50 en de ' ontkoppeling van het bus de el 58 ten op.ich* 
. te van de ophangbus leidt. Be afdiohtinrichting vordt aldus met a^-. 
.'kerheid door het koppelbrgaan gedxagen als. dit. brgaan. uit de boring 

.- van de boorputkop en de ^l^buis omhpog .wordt bewogen, wa&rbij- de 
.. kogels 61 dienen om een ongewilde draaiing Vai.de afdiohtinrichting . 

• ten opziohte van het koppelorgaan te voorkomen. " 

.. .. Zoalsftg. 7 laat zien, kah nahei bp. Bijn. pikatS - _ 
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brengen van de .afdichtinrichting 36 ter. af sli^ door.strpom- 
kanalen 'door de ophangbus. 25 een ahjiere' btiizeniserie 6 J concehtrisch 
binnen de buizenserie 25a in de boorput worden opgehangen en vel door 
middel van een busvormige buishanger' 63a> die op een haar. omhoog ge- 
keerde conische zitting 64 aan de bovenzijde van de binnenwand van 
het busdeel 38 kan vmrden neergelaten.ieze ophangbus 65a is in vele 
opzichten gelijk aan de ophangbus 25 • De bus 63.a heeft eveneens ddor- 
stroomkanalen (niet getekend) ter verbinding van de ringvormige.. ruixn- 
te tussen de buizenseries 25a en 63 onder de zitting .64 met de boring 
van de verbuizingskop boven deze zitting,' zodat bij de cementering 
van de buizenserie 63 in de boorput het cement door deze veq:buizing 
63 omlaag kan .worderi gevderd en door de genoemde ringvormige ruimte 
veer omhoog kah vloeien, vxaarbi j de retourstroom door de dooipstroom- 
kanalen in de ophangbus 63a kan passeren. . 

Deze doorstroomkanalen worden vervolgens op overeen-^ 
komstige va^ze als de doorstroomkanalen 28 door de ophangbus 25 door; 
een af dichtinrichting 65 afgesloten, die op de ophangbus 63a wordt 
neergelaten en daaraan wordt verankers op.de: wijze als bovenbeschre- 
ven voor de af diohtinrichting 36. . In fig. 7- is" afgebeeld, dat de af- 
dichtinrichting .6-5 door middel van een koppelorgaan 66 aldus is neer- 
gelaten,. welk koppelorg;aan in vele op&ichten. gelijk is aaii het kop^. 
pelorgaan 37 en het mogeli jk. maakt, dat een rechtse en 00k een linkse 
draaiing op de koppelinrichting wordt overgebraoht. 

. . ■ • In. fig. 7 is te "zien/ dat de af dichtinrichting 65 da 
ringvorBiige ruimte tussen de .ophangbus 63a en de boring. 20 van de 
verbixikingskop afsluito ^eze af dichtinrichting heeft voorts een aan- 
tal schuifstukken 67 of dergelijke organen- om de inrichting in de/bo- 
ring van de bdorputkop te verankeren en daardoor' de ophangbus 65a en 
de ophangbus 25 in de verbuizingskop vast te hdudeno Deze scjauifstuk- 
. ken 67 zijn zodanig aangebracitt en uitgevbefd, dc.:^ zij automatisch 
. met de boring Vkn de verbuizingskop in ingrijping worden gebracht. als 
het bovenste busdeel 65a van de afdichtinrichting 65 ten opzichte van 
.het onderste 'busdeel'.65b daarvan omlaag vfordt bewogen voor de samen-; 
dru2cking van de afdichtingsring 65c' tot deze tegen de. boringwknd van 
de verbuizingskop afdicht. . 
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.Na het neerlaten yan de "buishanger 63a en de succ.es- 
TTolle plaatsing van de afdibhtinrichting 65 ter af slTziting Van de 
' doorstroomkanalen door -de ophangbus 63a, vfordt het. koppelorgaan 66. 
van de afdichtinrichtihg losgemaakt en iiit. de bui^en boven de vetr 
biiizingskop teruggetrokkeny Hierna kan de boorput worden vbltooid 
door het inbouwen van een opvoerbuis en het aanbrenge^h van eea spuit- 
kruis, hetgeen op bekeiide vijze-kan ges.chieden en.geen onderdeel Vha 
de onderhavi^e uitvinding vormto . ; - 
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■ * • T • C 0 h o 1 u 3 i e s • 

i . Inrichting'voor de Icop van .een "boorput, * omvatten-* 
de een yerbuizingskop met een van een zitting voorziene "boring, waar- 
■ in een buishanger kan worden neergelaten, tot deze met een daaraan . :. 
'* gevorMe zitting. op de zitting in de boring. rust en aau-het onder-" . - 
5 einde waarvan een buizenserie kan worden opgeh^gen,' waarbij de- 
*" ringvormige ruimte cm de neerhangende bui^zenserie door- doors troomka*- .. 
nalen met de boring van de verbuizingskpp. boven de. zitting daarvan • , 
is verbonden als de buishanger op de genoemde zitting rust, welfce 
doorstroomkanalen door een in de buishanger n^erlaatbare afdichtin-. 
Vo" richtiiig kunneri worden afgeslo ten, m e t h -e t k^ e n m e r k , . 
' dat; de afdichtiiirichting bestasit uit een eerste busdeel voorzien van. " 

'midd'elen vodr de losneemba^e verankering daarvan aan d^' buishanger, 
' Mddelen ter vorming van een afdichting tussen de - buishanger en. dit . 
' eer^te busdeel als dit busdeel aan de buishanger is yeyaixkerd, eeh 
15 tweede busdeel, dat met het eerste busdeel is verbonden en voorzien.- ' 
is van middelen voo'r de losneembare verbxnding met een koppelorgaan. 
voor het neerlaten van de b.eide busdelen in de boring van. de vbrbui^- 
'' '' zingskop en voor het tot stand brengen van de losneembaxe veranke- 

■'^ ring van het eerste* busdeel met de . buishanger, een bpwaarts gerichte- - 
20 ' sbhbuder op het eerste buadeel en een heerwaarts geriohte . schouder • 
bp het tweede busdeel eh een tussen deze schouders geplaatste af- 
dichtingsring, waarbij de verbinding tu.ssen de beide., bupdel-en ver- ^ 
' breekbaar is na de verankering van het eerste busdeel aan de buis- 
hanger om het mogelijk te maken, dat het tweede busdeel ten opzichte 
25 ' • van' het eerste- busdeel omlaag" wordt bewogen voor. het: zi jwaarts- uit- . 
* zetten van de af dichtingsring tot deze .;afdicht end tegen de boring- . . 
WEoid VM de verbuizingskbp aahligt* ^ ^ . , ^ 

• 2i Inrichtihg volgens conclusie 1, m .e t . h e t 
k e n m e r k , d, a t . het tweede busdeel ten opzichte van het • • 

30 eerste busdeel over een voldoende af stand, omhoog kari worden bewogen : 
' . om de afdichtingsring buiten afdichtende aanligging met .de verbui- " . - ■ 
zingskopboring terug^ te- trekk«n, waarbi j - de;- aJfdichtinrxchting yobr^^^ 
V zien is van middelen voor de verbinding van de twise l)usdeien,hadat 
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.het. eerste "Msdeel. over . de "genoemde af stand omhoog isJ)ewogen,:4<Jda- 
ni-g, dat. na: het losmaken van .het eerste - busdeel vaja de buishanger 
dit eerste busdeel samen met. het -tweede busdeei oinboog kan wofded be- 

vogenv ' " ■ • -' ■ • • .. ■ ■ . 

.3. Inrichting volgeiis .confelusie 1 of 2,. m e t 

h e t k e A m e r k ', da* ^e* neeriatett-.Tian dji efdichtiniridli- . 

ting op de -btdshanger. het eerste .busdeei; op de-biiishan^et kad Warden.. 

ge8C^lroefd^; waafbij .deze' sohroefbeweging door aa^^siagriakkea wOtfdt .. 

begrensd cm een verder" neervraartse beweging van het eerste busdeei . 

ten opzichte van de buishan|lrrval?§!f 2e beide busdelen.in elkaar.. 

zijtt geschroefd en tegen relatieve draaiing zijn geborgd om hfet op-. 

schroeven van het eerste busdeei op de buishanger mogeli jk te &aken ; 

door verdraaiing van het .tweede busdeei door het koppelorgaaii, ea 

waarbio deze borging. tussen het eerste en" tweede. busdeei. kan Worden - 

vrijgemaakt dopr voortgaaade draaiing vaa het tweede busdeei ..riadat. 

het eerste busdeei tot . de genoemde be^enzing. op de buishanger is , . 

geschr.oefd. '" •■ . . .- • 

4i Inrichting voIg.eiis' conclusie 3, n e t . h e t . 
k e n m e r k , '.dat de buishanger de vofm heef t van een bus- met een 
bovenste deel, dat aan de buitenzijde boven de fitting terugspirihgt, 
waarbi j de schroef draad van het eerste busdeei in schrpfefdraad op 
het bovenste gedeelte. van de. ophangbUs ]<:an griapen. en waairbi^. de, 
beide busdeleh door een af.s ohuif pen losAeemb.aar tegen .relatieVe . . • 

draaiing zijn geborgd.. •- ■; ; .. . ; 

"j/liurich'ting Volgens..con61ttsie .3 of 4» . a 

bet k e n m^^ e i k , .4at. de buishanger is vborzieh. van een ttteede. 
• schroefdraad, waarvto- de' spped- tegengesteld is aan die Van ^d^ daarbp 
aangebrachte- 8chro.ef4raad voor de verbinding iaet het eerste bUsdeel, 
velice tweede. schroef drasid dient voor de loeneembaTe verbinding. aet . 
een kbppelorgE^ voor het neerlaten van de buishanger. -tot de^e. in de 

boring, rust. . . . 

. 6.. Inrichting volgens 'conclusi^^ m" e-'t h: fe t . 
ken m e r k dat de beide schroef toadefl op .-de. huishanger de 
buitenzi jde daaryan- .axiaal boven elkaar ai jn >angebra:cht. • • . ■ . . 
: . 7. imioht-Uig volgehs een der^ 
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h e t k e n m .e r k , diat het tweede biisdeel tenminste een ring-- . 

* groefdeel heeftj dat aaa '"beide ©indenr door aanslagen wordt begrensd " . 

en dat MJ een van deze aanslagen door: een axial^ groef met het "bb^* 

veneinde van het busdeel is verbpnden, tervdgl het koppelorgaan in "". 

een cilindrisch in of om het busdeel passend' gedeelte een pen'^heeft, 

die door de axiale gxoef omlaag kan bewegen en in het ringgroefdeeX 

van het busdeel been en weer gedraaid kan worden, zodat deze pen. 

de 

naar keuze met de ene of^^andere aanslag. in aanligging kan worden ge- 
bracht oin daafdoor een draaibeweging op het busdeel over te brengen, 
waarbij het cilindrische deel van het koppelorgaan is voorzien van . 
een vee5;JbelaBte fcogel, die op dezelfde hoogte als de pen op §saige 
af stand daarvan ligt- en een van de aanslagen aangrijpt, al& de pen -'. 
in het ringgroefdeel en terzijde van- de axiale groef ligt. 

8, Inrichting volgeris een der conolusies 4-7> M e t 
het k e n m e r k ^ dat de buitenwand van het eerste busdeel en ' 
de binnenwand van het tweede busdeel van tegenover elkaar liggende. . 
groeven zijn voorzien, waarbij een gespleten ring ten dele . in elke 
groef ligt . en de spleet tussen de beide lusdelen overbrugt, en waar-' 
bij het boveneinde van de groef in het tweeds busdeel een nokvlak 
heeft om de veer radiaal in de groef van het eerste busdeel naar bin- 
nen te" dfukken na het afschuiven van de afschuifpen en. het verder op- 
schroeven van het tweede busdeel op het eerste busdeel, bij velke 
schrpef beweging de schouder.van het tvreede busdeel naEu: de.schouder 
van het eerste busdeel toe wordt bewogen en daardoor de af dichtings- 
.ring tussen deze schouders radiaal buitenwaarts wordt gedrukt^waarby 
voorts het tweede busdeel ten <ppzichte van het eerste busdeel omhoog 
bewogen kan worden om de groef daarin weer tegenover de groef ^in het ' 
eerste busdeel te brengen," zodat de- veer weer buitenwaeort^ 
gen naar de stand, waarin .hij de spleet tussen .de busdelen overbrugt 
tex^ijl het ondereinde van de groef in-het, tweedo ":usdeel de. veer 
kan aangri jpen ter verhindering van een verdere opwaartse beweging "©n 
het tweede busdeel ten opzichte van het eerste busdeel. 
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